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1.2

1.3

1.4

1.5

Allgemeines

Ausgangslage

Probefahrten dienen der praktischen Erprobung betrieblicher oder technischer Parameter an
Fahrzeugen und Anlagen. Sie werden als Fak-, Extrazug oder als Rangierbewegung auf die
Strecke angeordnet, sind jedoch aufgrund der Streckenauslastung nur im Ausnahmefall mog-
lich. Damit der Eisenbahnbetrieb nicht beeintrachtigt wird und konstant eine hohe Sicherheit
gewabhrleistet werden kann, sind die zu treffenden Massnahmen vorgangig zwischen dem Ge-
suchsteller und der Infrastrukturbetreiberin zu regeln.

Ziel

Diese Vorschrift regelt die Verantwortlichkeiten, das Verfahren und die Fristen fur Antrage auf
Ausnahmebewilligungen fur Probefahrten nach R 300.6, Ziffer 6.1.

Fahrten, welche nach den geltenden Vorschriften durchgefihrt werden, sind von den Bestim-
mungen dieser Vorschrift nicht betroffen.

Anwendung

Fiur das gesuchstellende Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) und die Organisationseinhei-
ten (OE) der BLS Netz AG ist diese Vorschrift verbindlich.

Personenbezeichnung

Zum Vermeiden von schwerfélligen Formulierungen sind alle Personenbezeichnungen in der
mannlichen Form gehalten und gelten fir die eine Funktion austibende Person, ungeachtet ih-
res Geschlechts.

Grundlagen (nicht abschliessend)
Leitfaden Netzzugang (BAV)
Network Statement der BLS Netz AG

Technische Bedingungen der Strecke und Anforderungen an das Rollma-
terial — Lotschberg-Basisstrecke (LBS) Wengi-Ey (exKkl.) / Frutigen (exkl.)
— St. German (exkl.)

Euro Normen EN 14363; EN 50119; EN 50367:2006; EN 50388
SR 742.101 Eisenbahngesetz (EBG)
SR 742.141.1 Eisenbahnverordnung (EBV)
SR 742.141.1 Ausfuhrungsbestimmungen zur Eisenbahnverordnung (AB-EBV)
SR 742.122 Eisenbahn-Netzzugangsverordnung (NZV)
R 300.6 Schweizerische Fahrdienstvorschriften FDV, Zugfahrten
R 1-30111 Ausfuhrungsbestimmungen zu den Fahrdienstvorschriften
(AB FDV Infrastruktur)
R RTE 20012 Lichtraumprofil
R 1-20005 Anforderungen an die Eingangs-Admittanz von Umrichtertriebfahrzeugen
R 1-22046 Geometrische Gestaltung der Fahrbahn fir Normalspur
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2 Begriffe und Abktrzungen

2.1 Begriffe
Antrag Antrag auf Ausnahmebewilligung fir Probefahrten
Gesuchsteller EVU, welche die Probefahrten durchfihrt

Probefahrt Versuchs- oder Pruffahrt welche der Erprobung von Fahrzeugen
oder Anlagen dient

Probefahrtleiter Prufungsexperte oder eine dazu ernannte Person, welche tber die
noétigen Kenntnisse verfugt, um die alleinige Verantwortung fir die
sichere Durchfuhrung der Probefahrten tibernehmen zu kénnen

Versuchsleiter Mitarbeiter, der wahrend den Fahrten die Vermittlung zwischen den
gemessenen technischen Werten und dem Probefahrtleiter sicher-
stellt

2.2 Abktrzungen
BAV Bundesamt fur Verkehr
Bz Betriebszentrale Spiez

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen
FD
S

B
NeTS-AVIS Bestelltool Netzweites Trassen System

<

Fahrdienstvorschriften

(o8]

Infrastrukturbetreiberin
Lotschberg-Basisstrecke

o
m

Organisationseinheit

SiKo Sicherheitskonzept Létschberg-Basisstrecke
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3 Verfahren

3.1 Grundsatzliches

Die gesuchstellende EVU muss im Besitz einer abgeschlossenen Netzzugangsvereinbarung
gemass Art. 15 NZV sein. Zudem miussen die eingesetzten Fahrzeuge, sofern keine Ausnah-
mebewilligung des BAV vorliegt (vgl. Ziffer 3.3), in der Sicherheitsbescheinigung des Gesuch-
stellers eingetragen sein.

3.2 Netzzugangsbedingungen

Die fur das Netz der BLS gultigen Netzzugangsbedingungen sind im Network Statement auf-
gefuhrt. Zusatzliche Bestimmungen welche in direktem Zusammenhang mit Probefahrten ste-
hen, sind in den Anhangen A (Technische Vorgaben / Anforderungen der Fahrbahn) und B
(Zusatzliche Bestimmungen fur Probefahrten auf der LBS) ersichtlich.

3.3 Bewilligung
Die gesuchstellende EVU muss eine Bewilligung bei folgenden Stellen einholen:
Stelle Kriterien

BAV - Fur Fahrzeuge ohne Betriebsbewilligung

- Fur Fahrzeuge, welche die Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs
um mehr als 10% Uberschreiben

- Fiur Fahrzeuge, welche die Hochstwerte nach R 1-22046
(13.01.2010) um mehr als 10% uberschreiten

- Fur Fahrzeuge, die das Hochstgewicht um mehr als 10% Uber-
schreiten

BLS Netz AG - In allen oben genannten Féllen

- Fiur Fahrzeuge, welche die Hochstgeschwindigkeit bis zu 10%
Uberschreiten

- Fiur Fahrzeuge, welche die Hochstwerte nach R 1-22046
(13.01.2010) bis zu 10% uberschreiten

- Fur Fahrzeuge, die das Hochstgewicht bis zu 10% utberschreiten

- In allen Fallen fur Ausnahmebewilligungen zu den geltenden Vor-
schriften (Fahrdienstvorschriften, Ausfihrungsbestimmungen FDV
usw.)

Ausnahme - Bei Fahrzeugzulassungen nach UIC-Merkblatt oder EN-Norm
kann die BLS Netz AG Uberschreitungen des Uberhéhungsfehlbe-
trages um mehr als 10% (max. 15%) bewilligen, wenn das Trieb-
fahrzeug des Testzugs nicht mit einem auf den Stundenkilometer
genauen Geschwindigkeitsregler ausgertistet ist.

© BLS Netz AG -4 - 01.11.2013/V 1.0
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3.4 Prozessablauf
Der Ablauf richtet sich nach dem im Anhang C aufgefiihrten Prozess.

3.4.1 Antrag
Der Antrag flr Probefahrten ist per Mail an netzzugang@bls.ch zu richten.

3.4.2 Zu liefernde Angaben und Dokumente
Um eine effiziente Prifung des Gesuchs zu gewahrleisten, sind — zusammen mit dem Antrag —
die notwendigen Angaben und Dokumente gem. Checkliste im Anhang D zu Ubermitteln.

3.4.3 Trassenbestellung / Anordnung
Parallel zum Antrag ist eine qualifizierte Trassenbestellung mittels NeTS-AVIS zu erstellen. Die
Probefahrten werden anschliessend als Fak- oder Extraziige oder als Rangierbewegung auf
die Strecke angeordnet.

3.4.4  Frist
Das vollstandige Gesuch ist spatestens 30 Tage vor dem Ausflihrungstermin an die in Ziffer
3.4.1 erwahnte Adresse zu senden. Sobald die BLS Netz AG im Besitz samtlicher notwendiger
Angaben und Dokumente gemass Ziffer 3.4.2 ist, wird die Prifung durchgefthrt.

3.5 Kontrollen durch die BLS Netz AG / Stérungen im Eisenbahnbetrieb
Die BLS Netz AG behaélt sich vor, die Probefahrten zu begleiten bzw. zu auditieren.
Bei Unregelméassigkeiten und/oder Verspatungen im kommerziellen Eisenbahnverkehr ist die
BZ Spiez ermachtigt, die Probefahrten operativ anzupassen.

BLS Netz AG

Sign. Sign.

Joachim Schopfer Daniel Pixley

Leiter Betrieb Leiter Anlagen und Projekte

© BLS Netz AG -5- 01.11.2013/V 1.0
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A

A.2

A2.1

Technische Vorgaben / Anforderungen der Fahrbahn

Zustand der Gleisanlagen / Einhaltung der AB-EBV

Die Gleisanlagen der BLS Netz AG entsprechen den Vorgaben der Ausfihrungsbestimmungen
zur Eisenbahnverordnung (AB-EBV). In diesem Zustand sind die Gleisanlagen in der Lage, die
in der AB-EBV Art. 31 festgelegten Beanspruchungen dauerhaft zu tbernehmen.

Die Fahrzeuge sind zugelassen und belasten das Gleis im Rahmen der geltenden Betriebsbe-
dingungen und Zustande mit keinen hoheren Rad/Schienen-Kraften (R/S-Krafte) als oben er-
wahnt.

Probefahrten in Abweichung zu den FDV / AB-EBV

Generell gilt sinngemass der Grundsatz EBV Art 5, wonach auch bei Probefahrten der gleiche
Grad an Sicherheit, wie im Regelfall, gewahrleistet werden muss.

Infrastruktur Anlagen Fahrbahn der BLS ist in die Vorbereitung der Bewilligung von Probefahr-
ten systematisch einzubeziehen, um den Umfang der seitens der Gleisanlagen erforderlichen
Nachweise bzw. Massnahmen zu prufen resp. gegebenenfalls festzulegen.

Probefahrten mit zugelassenen Fahrzeugen sind unter fachtechnischer Begleitung aber ohne
messtechnische Uberwachung der R/S Kréafte (Messradsatze) in der Regel bis zu einer V/max
+ 10 % zulassig.

Probefahrten, bei denen gegenuber der AB-EBV eine hohere Gleisbeanspruchung bzw. der
R/S Kréafte oder das Auftreten von Laufinstabilitaten nicht nachweisbar ausgeschlossen werden
kann, missen durch entsprechende Messsysteme (z.B. Messradsatze an kritischen Achsen)
uberwacht werden.

Erhohte Langsdruckkrafte innerhalb der Zugkompositionen bei
- Zug ruckwarts fahren

- Schiebelok

- Stossbetrieb usw.

beeinflussen nachhaltig das sicherheitsrelevante Niveau der Fuhrungskréafte R/S und die Lau-
feigenschaften der Fahrzeuge.

Bei solchen Probefahrten sind besondere Messsysteme zur Uberwachung von sicherheitsrele-
vanten Parametern erforderlich.

Bei allen Probefahrten in neuen oder vom Regelzustand abweichenden Bedingungen (inkl. der
Probefahrten fur allfallige Fahrzeughomologationen), ist hinsichtlich der Gleisanlagen die Ein-
haltung der Anforderungen AB EBV zu Art. 31 (AB 31) erforderlich und durch den Fachdienst
vor Erteilung der Bewilligung zu prufen und bestatigen (Langsamfahrstellen, Stopfungen etc.).

Seitens der Fahrzeuge sind die ubrigen sicherheitsrelevanten Anforderungen wie der Entglei-
sungskoeffizient Y/Q bzw. die Laufstabilitat sinngeméss dem EN 14363:2005 getrennt nach-
zuweisen. Fur Strecken mit sehr engen Bdgen (r < 250 m) sind fallweise geeignete Nachweise
zu erbringen.

Nichteinhaltung der Vorgaben

Abweichungen von den Vorgaben sind nur mit Zustimmung vom BAV — nach vorheriger Ab-
sprache mit BLS Infrastruktur Anlagen Fahrbahn — mdglich.
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B Zusatzliche Bestimmungen fur Probefahrten auf der LBS

B.1  Allgemeines

Probefahrten auf der LBS werden durch ein interdisziplindres Genehmigungskomitee der BLS
Netz AG beurteilt und genehmigt.

B.2  Auflagen bei der Testdurchfiihrung

Bei der Planung und der Durchfiihrung der Tests sind die guiltigen Auflagen aus dem Sicher-
heitsnachweis IV der SA-LBL zu beriicksichtigen.

B.3 Betriebsart , Zug ruckwarts fahren“ (RV)

Fur Probefahrten in der Betriebsart ,,Zug rickwarts fahren* (RV) sind die folgenden Massnah-
men sicherzustellen:

- Der ruckwarts fahrende Zug muss am urspriinglichen Zugschluss tber einen Fuhrerstand
verfugen, von dem aus die Druckluftbremse und die Lokpfeife bedient werden kdnnen.

- Dieser Fuhrerstand muss durch einen ausgebildeten Lokfuhrer besetzt sein.

- Zwischen den beiden Fuihrerstdnden muss eine Kommunikationseinrichtung vorhanden
sein.

- Der Begleiter hat den Zug durch Bremsen anzuhalten, wenn fur den Zug oder Dritte Gefahr
besteht.

- Sind im ETCS-Level-2-Bereich Langsamfahrstellen mit v < 80 km/h eingerichtet, ist der
Lokfuihrer durch den Fahrdienstleiter vor der Fahrt protokollpflichtig zu verstandigen.

- Im Bereich des optisch signalisierten Bereichs (ausserhalb der LBS) dirfen keine Arbeits-
stellen und keine Langsamfahrstellen mit v < 40 km/h vorhanden sein.

- Mussen aktive fakultative Schutzstrecken befahren werden, ist der Lokflhrer durch den
Fahrdienstleiter vor der Fahrt protokollpflichtig zu verstandigen.
Grund: sie werden im Mode RV nicht angezeigt.

- Bei einem Abbruch der Kommunikation zum RBC muss unverziglich angehalten werden.
Die Probefahrt darf nicht fortgesetzt werden, der Mode RV muss verlassen werden.
Grund: ohne Kommunikation kann die v — Einschrankung 80 km/h nach 40 km/h weder an-
gezeigt noch Uberwacht werden und eine einmal gesendete Ruckwartsfahrdistanz wird
auch bei NAZ oder NH nicht mehr gekdrzt.

- Vor dem Einstellen von Rickwartszugfahrstrassen hat der Fahrdienstleiter sicherzustellen,
dass sich zwischen mehreren Zugen immer mindestens ein freier Signalabschnitt befindet.

- Fur den Einsatz von Guterztigen sind besondere Massnahmen zu treffen
- Ist der Halteort in Frutigen / Visp nicht bei der RV-Halt-Tafel, hat der Fahrdienstleiter den Lf
uber den genauen Halteort in Visp / Frutigen protokollpflichtig zu verstandigen.
B.4  Aufstarten auf dem Grenzgleis

Beim Aufstarten auf dem Grenzgleis zwischen der CAB-Tafel und der ersten Merktafel Haupt-
signal kann die Fahrzeug-ETCS-Ausristung vor der ersten Merktafel Hauptsignal nicht in die
Betriebsart ,Volliberwachung* (FS) oder ,Fahrt auf Sicht* (OS) wechseln. Das Aufstarten ist
auf diesem Gleis zu vermeiden.

© BLS Netz AG -7- 01.11.2013/V 1.0
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C Prozessablauf

Probefahrten in Abweichung zu den Fahrdienstvorschriften

BAV

EVU

BLS Netz AG
Betrieb Trassen
netzzugang@bls.ch

BLS Netz AG
Trassenplanung

BLS Netz AG
Fachbereiche

Bedarf Probefahrt

Nein

Trassenbestellung

Vgl. R 300.6, Ziffer 6.1

Trassenbestellung

mittels NeTS-AVIS

Fahrordnung

—1

Trassen planen

Probefahrt
durchfiihren

Ausflihrungs-
bestimmungen fiir

Probefahrten
konsultieren

A
Antrag und
notwendige

Checkliste im Anhang

Das vorliegende
Dokument

Notwendige
Dokumente gem.

Dokumente
zusammenstellen

A

Antrag und

Antrag und

Dokumente
versenden

Bewilligung
BAV nétig?

» Dokumente

Dokumente auf
Vollstandigkeit
Uberprifen

Vollstandig?

Ja

und verstandigen
(NeTS-AVIS)

© BLS Netz AG
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Prozessablauf (Seite 2/3)

Probefahrten in Abweichung zu den Fahrdienstvorschriften

BLS Netz AG

BAV EVU Betrieb Trassen =2l =Sl
Trassenplanung Fachbereiche
netzzugang@bls.ch
Definition ,notwendig*
gem. Vorgaben BAV Ja Ja
v v
Notwendige Dokumente an
Dokumente Dokumente an Fachbereiche
das BAV senden weiterleiten
Bewilligungs- Riickmeldung Technische
prozess N BAV o Dokumente
(extern)

Unterlagen auf
—» Vollstandigkeit —
Uberprifen

Rickmeldung Rickmeldung

BAV versenden

Bewilligt?

Bestatigung
Nein

( Absage )

Unterlagen Nein

notig?
Ja
v
Zusatzlich
benétigte | Betrieb Trassen
Unterlagen - informieren
Mail Bedarf sammeln Unterlagen prifen,
< und EVU Stellungnahme je |
verstandigen Fachbereich
erstellen
Unterlagen Unterlagen
zusammenstellen »
und versenden \{—\
v
Unterlagen an 3
Fachbereiche
weiterleiten
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Prozessablauf (Seite 3/3)

Probefahrten in Abweichung zu den Fahrdienstvorschriften

BLS Netz AG BLS Netz AG BLS Netz AG
BAV EVU Betrieb Trassen .
Trassenplanung Fachbereiche
netzzugang@bls.ch
Fahrt auf LBS?
Ja
A 4
Sicherheits-
konzept (SiKo)
priifen und
genehmigen
A
Stellungnahme je
Fachbereich <
versenden
Stellungnahmen |
Bewilligung
erstellen
A
- Verstandigung der Kopie
Bewilligung EVU, || »| Bewilligung / SiKo
Fachbereiche
Kopie
Trassenbestellung .| Trassenbestellung Bewilligung / Siko
mittels NeTS-AVIS
Fahrordnung Trasse F.).Ianlen und
verstandigen
(NeTS-AVIS)
\//\
Kopie
Fahrordnung

Neim

A 4

Probefahrten
durchfiihren

Versténdigung der

Kopie

Fachbereiche

Fahrordnung
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D Checkliste der zu liefernden Angaben und Dokumente

Die nachfolgenden Angaben und Dokumente sind im Gesuch zu erwéhnen respektive zusammen mit
den Gesuchsunterlagen wie folgt zu liefern:

- 1 =immer

- 2 =zusatzlich bei Fahrten/Fahrzeugen mit Stromabnehmern

- 3 =zusatzlich bei Fahrten auf der Lotschberg-Basisstrecke (LBS)
- = Dokument liefern

Allgemein

1,123 Inhalt

X Benennung der ausfihrenden EVU, der Verantwortlichkeiten flir die betriebliche
(Probefahrtleiter) sowie fur die technische Durchfihrung der Fahrten (Versuchsleiter)

X Kurze Beschreibung der geplanten Probefahrten (Auftrag, Ziel, Testinhalte etc.)

X Begriindung warum die Tests zwingend auf der LBS durchgefiihrt werden missen
(warum nicht im Labor oder auf einer Teststrecke)
X | Sofern notwendig: BAV-Bewilligung gemass Ziffer 3.3

Betrieblich

1,123 Inhalt

X Prufstrecke, Prifabschnitte, Prifgeschwindigkeiten

X Zugkonfiguration / Traktion (Einfach-/Mehrfachtraktion)

X | X | Sicherheitskonzept (SiKo)

Technisch
1,123 Inhalt
X X | Betriebsbewilligung / Typenzulassung gem. EBG Art. 18
X X | Datenblatt und Typenskizze Fahrzeug
X X | Einschrankungsrechnung nach UIC 505-1 (Lichtraumprofil)
X Bezugslinie Fahrzeug (Lichtraumprofil)
X X | Technische Unbedenklichkeitserklarung Rad/Schiene oder geeignetes Dokument,

das Auflagen benennt bzw. ,keine* bestatigt.

X

Technische Basisinfo, falls nicht in Betriebsbewilligung / Typenzulassung ersichtlich
(max. Radsatzlast, Meterlast, minimal befahrbarer Radius).

Nachweise zu Frequenzgangmessungen (Netzrickwirkung / Admittanz)

Skizze zu moglichen Fahrzeug- und Stromabnehmerkonfigurationen

Konstruktionszeichnung und Geometrie der Stromabnehmer

Benutzungskonzept Stromabnehmer auf Wagen (z.B. Speisewagen)

Messbericht zum dynamischen Verhalten der Stromabnehmer

Messbeschriebe Kontaktkraftverhalten (statistische Auswertungen)

XIX X X XXX
X X X X X X X

Nachweis Wankverhalten (Befahren von Bdgen bei kritischem Ausfall der Federung
etc.)
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