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S-Bahn Bern 2040 Zusammenfassung

0 Zusammenfassung

Mit dem vorliegenden Projekt S-Bahn Bern 2040 werden die konzeptionellen Grundsatze fur die Weiter-
entwicklung der S-Bahn Bern festgelegt und die Grundlage fir die kantonale Eingabe in den néchsten
STEP-Ausbauschritt erarbeitet. Das Ziel ist eine weiterhin leistungsfahige S-Bahn Bern.

Die Nachfrage der S-Bahn Bern wird geméss Prognosen in den néchsten Jahren weiter stark steigen.
Durch einen erheblich steigenden Modalsplitanteil der Bahn soll der 6ffentliche Verkehr einen Grossteil
des prognostizierten Verkehrswachstums tibernehmen. Die Abstimmung der langfristigen Bahnangebots-
planung mit der Siedlungsentwicklung ist im Richtplan des Kantons Bern verankert und wird auch auf
Bundesebene immer starker gefordert. Fir die konkrete Abstimmung der S-Bahnplanung mit der Raum-
planung werden die relevanten raumplanerischen Grundlagen zusammengetragen.

Mit verschiedenen Szenarien werden unterschiedliche konzeptionelle Grundsatze fiir die Weiterentwick-
lung der S-Bahn geprift. Fir die Abstimmung von Siedlung und Verkehr sowie einen steigenden Mo-
dalsplitanteil der Bahn werden bei geniigend Nachfragepotential neu beschleunigte S-Bahnen fur Stadte,
urbane Kerngebiete der Agglomerationen und Zentren eingefihrt.

Konzeptionelle Grundséatze fir die Weiterentwicklung der S-Bahn Bern (Meterspurnetz aufgrund anderer

Systembedingungen mit hoherem Takt):

x 30-Min.-Takt schnelle Verbindung zwischen kantonalen Zentren (RE mit max. 2 Zwischenhalten)

X 30-Min.-Takt mit Halt an allen Stationen (S-Bahn)

x 30-Min.-Takt beschleunigte S-Bahn (~ 15-Min.-Takt fiur Stadte, urbane Kerngebiete der Agglomeratio-
nen und Zentren)

X Agglomerationshalt (Wankdorf/Europaplatz) von beschleunigtem Produkt je Korridor

x Durchbindungen im Knoten Bern

X FV Anschluss am Endbahnhof und/oder im Knoten Bern

Das Angebotskonzept 2040 sieht korridorunabhangig vor, dass

X aus Sicht der S-Bahn der Fernverkehrskonten in Bern mdglichst viertelstiindlich sein soll und nur Inter-
Regio-Zlge allenfalls an Agglomertionsbahnhd6fen halten sollen (InterCity-Ziige nicht),

x die RBS Verlangerung in Bern in einer separaten Zweckmassigkeitsbeurteilung gepruft wird,

X in Bern moglichst viele S-Bahnen durchgebunden werden sollen und

X die Stadteverbindung zwischen Solothurn und Bern gestarkt wird.

Angebotskonzept 2040 je Korridor:

x Korridor Freiburg — Bern
Die S-Bahn hélt neu auch nach Freiburg an allen Stationen und der RE halt zusatzlich in Europaplatz.

X Korridor Thun — Miinsingen — Bern
Die S-Bahn bis Miinsingen wird beschleunigt und nach Thun verlangert. Im stadtischen Raum von
Thun wird die S-Bahn nach Diirrenast und Gwatt verlangert. Zwischen den Korridoren Biel und Thun
wird eine beschleunigte tangentiale Verbindung eingefihrt.

x Korridor Langnau — Bern
Der RE wird auf dem 30-Min.-Takt verdichtet und halt zusatzlich in Wankdorf. Bis Gumligen wird ein
zusatzlicher Halbstundentakt eingeftihrt.

x Korridor Biel — Bern
Der RE wird auf einen Uberlagerten 15-Min.-Takt verdichtet (30-Min.-Takt non-stop, 30-Min.-Takt mit
Halt in Lyss und Wankdorf). Zwischen den Korridoren Biel und Thun wird eine tangentiale Verbindung
mit Halt an den wichtigsten Bahnhofen eingefihrt. Durch diesen Tangentialzug von Biel nach Thun
kann die beschleunigte S-Bahn von Bern tangential in Richtung Grenchen weitergefiihrt werden.
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X Korridor Thun — Belp — Bern
Die schnelle S-Bahn zwischen Belp und Bern wird beschleunigt nach Thun durchgebunden und eine
S-Bahn verkehrt mit allen Halten zwischen Thun und Bern. Im stadtischen Raum von Thun wird die
S-Bahn nach Dirrenast und Gwatt verlangert.

x  Korridor Burgdorf — Bern
Die S-Bahn nach Solothurn wird in Burgdorf nach Langenthal gefligelt.

X Korridor Neuenburg — Bern
Der RE halt neu in Bern Europaplatz. Im STEP Prozess wird mit der konkreten Fahrlage eine Begren-
zung der S-Bahn bis Ins und eine Fliigelung nach Murten ab dem RE gepriift.

x Korridor Worb — Bern RBS
Das Angebotskonzept 2040 entspricht dem Referenzangebot mit dem 7.5- Min.-Takt zwischen Bern
und Deisswil tagsuber.

x Korridor Solothurn — Bern
Neu verkehrt ein RE als schnelle Stadteverbindung zwischen Solothurn und Bern. Die Bahnhdofe zwi-
schen Solothurn und Jegenstorf werden neu mit einer beschleunigten S-Bahn bedient.

Die Auswirkungen der zusatzlichen Angebote auf die Infrastruktur sind nicht gepriift worden, da dies im
STEP-Prozess des Bundes erfolgen wird. Dennoch ist absehbar, dass im Perimeter der S-Bahn Bern
grossere Infrastrukturausbauten nétig sein werden. Verschiedene Infrastrukturausbauten sind auch bereits
Bestandteil des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene des Bundes.

Mit dem konkreten Auftrag des BAV zur kantonalen Eingabe in den STEP-Prozess ist voraussichtlich ein
auf dem aktuellen Projekt aufbauendes Projekt notwendig.
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0 Synthése

LH SURMPO\DK@x 8 HUQ xa ©x5(52%WILQH | GplL QL Ucoddeptuessiphu® L S H
GPYHORSSHPHQW GX 5(5 ] %HUQH BWFHNVU BBRYWMH ®HH D EDMPLVH | (
WLRQ SDU OHV FDQWRQV GX VFKpPD GYRIIUH ORUV GH OD SURFKDL
GH JDUDQWLU XQ UpVHDX 5(5 SHUIRUPDQW j %HUQH j OTDYHQLU pJ

6HORQ OHV SUpYLVLRQV OD RERPOHUEIH HYD VWWBQOMSRXIHWYV] DXIPHQW
GHV SURFKDLQHV DQQpHV 6XLWH j OYDFFURLVVHPHQW LPSRUWDQ
OHV WUDQVSRUWY SXEOLFVY GHYURQW DEVRUEHU XQH JUDQGHI-SDL
QDWLRQ HQWUH OD SODQLILFDWLRQ GH OfRIIUH IHUURYLDLUH j OF
le plan directeur du canton de Berne et est promue activement DX QLYHDX IpGpUDO /HV ED\
HQ PDWLQUH GTDPpQDJH RN DEXO OAN P U VRHIE O BOWLIGBHIP RQLVDWLRQ
ILFDWLRQ GX 5(5 HW GH OYDPpQDJHPHQW GX WHUULWRLUH

"LIlpUHQWY SULQFLSHYVY GH FRQFHSWLRQ SRXU OH GpYHORSSHPHQ\
Afin de tenir compte de la coordination GX GpYHORSSHP EpQri¥ aze @ WKUEQ QLVDWLRQ |
PHQWDWLRQ GH OD SDUW GX UDLO GDQV OD UpSDUWLWLRQ PRGDO
YLOOHVY OHV FHQWUHV XUEDLQV GHV DJIJORPpUDWLRQGHWYQHY F|

BULQFLSHY GH FRQFHSWLRQ SRER %HUGHY WXRSGH RHYWDXXGH YRLF

WULTXH HQ UDLVRQ GHY QRXYHOOHY FRQGLWLRQV OLpHV j OD KD X

x Liaisons rapides avec une cadence semi-KRUDLUH HQWUH Witiavicd-daiponale KRE avdcL P
max. 2 arréts)

x Cadencesemi-KRUDLUH DYHF DUUrW j WRXWHY OHVY VWDWLRQV 5(5

x Cadencesemi-KRUDLUH DYHF 5(5 DFFpOpUp FDGHQFH DX TXDUW GYTKH X
EDLQV GHV DJIJORPpUDWLRQV HW OHV FHQWUHYV

x DanschaquecorrLGRU XQ WUDLQ DFFpOpUp PLQLPXP HIITHFWXH XQ DUUTr
paplatz)

X /[LDLVRQV GLDPpWUDOHYV GDQV OH Q°XG GH %HUQH

X 5DFFRUGHPHQW DX[ WUDLQV JUDQGHY OLJQHY GDQV OHV JDUHYV V

,QGpSHQGDPPHQW GHHY FFKRpWPPWDL G RRISU BY RL W x

X GILQWURGXLUH GDQV OD PHVXUH GX SRVVLEOH XQH FDGHQFH D
Q°XG JUDQGHYV OLJQHV GH %HUQH HW pYHQWXHOOHPHQW GH QH
les trains InterCLW\ GDQV OHV JDUHV GYDJJORPpPUDWLRQ

x GH FRQWU{OHU OH SURORQJHPHQW GX 5%6 j %HUQH GDQV OH FDG

Xx GH UHOLHU DXWDQW GH 5(5 TXH SRVVLEOH j %HUQH HW

X de renforcer la liaison interurbaine entre Soleure et Berne.

6FKpPD GERIISRXU OHV GLIIpUHQWYV FRUULGRUYV x
x Corridor Fribourg—Berne
/H 5(5 VIDUUrwWHUD GRUpQDYDQW j WRXWHV OHVY VWDWLRQV DSUq
XQ DUUrwW j OD VWDWLRQ (XURSDSODW]
x Corridor Thoune—Miinsingen—Berne
Le RER en direction de MiinsinJHQ VHUD DFFpOpUp HW SURORQJp MXVTXTj 7KI
7TKRXQH OH 5(5 VHUD SURORQJp MXVTXTj '*"UUHQDVW HW *ZDWW (
XQH OLDLVRQ WDQJHQWLHOOH DFFpOpUpH VHUD PLVH HQ SODFH
x Corridor Langnau—Berne
LeREpasVHUD j XQH FDGKREBLWHPHW IHUD pJDOHPHQW XQ DUUrw j C
dence semi-KRUDLUH VXSSOpPHQWDLUH VHUD LQWURGXLWH MXVTXTYj *
x Corridor Bienne—Berne
/H5( SDVVHUD j XQH FDGHQFH DX TXDUW G YKHXUHhodildeS&ht SRtV L W L
HW GIXQH FDGIHRQUHH. VHHALYHF DUUrW j /A\VV HW :DQNGRUI (QWUH C
7TKRXQH XQH OLDLVRQ WDQJHQWLHOOH TXL VIDUUrwHUD GDQV O]
FHWWH OLDLVRQ WD QJHKRXIGHD HH G5O HQQ@KHUp DX GpSDUW GH %
suivi en direction de Granges.

7/95
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X Corridor Thoune—Belp—Berne
/IHV 5(5 UDSLGHVY HQWUH %HOS HW %YHUQH VHURQW UHOLpV HW FL
Thoune, et un RER circulera entre Thoune et Berne en marquant tous les arréts. Dans la zone urbaine
GH 7TKRXQH OH 5(5 VHUD SURORQJp MXVTXTj '*UUHQDVW HW *ZDW!
x Corridor Berthoud—Berne
/IH 5(5 HQ GLUHFWLRQ GH 6ROHXUH VHUD VFLQGpP j U HUWKRXG HW
x Corridor N H X F KKkBA&rkeO
/IH5( VIDUUrWHUD GRUpQDYDQW j OD VWDWLRQ %YHUQH (XURSDSO
OfRSWLRQ GH OLPLWHU OH 5(5 MXVTXTj ,QV HW GH VFLQGHU OH W
O\WpH VXU OD EDVH GH OYKRUDLUH FRQFUHW
x Corridor Worb—Berne RBS
Avec une cadencede 7,5 PLQXWHY HQWUH %HUQH HW '"HLVVZL QO40QomeR XUQp
SRQG j OfRIIUH GH UplpUHQFH
x Corridor Soleure—Berne
/IH5( FLUFXOHUD GRUpQDYDQW HQ WDQW TXH OLDRev/MR.Qes AH U XUE
HQWUH 6ROHXUH HW -HJHQVWRUI VHURQW GpVRUPDLY GHVVHUYL\

/ITLPSDFW GHV RIIUHV VXSSOpPHQWDLUHY VXU OfLQIUDVWUXFWXU
pWDSH DXUD OLHX GDQV OH FDGUHO OB X R Q RFGIIMIMDIXWLERR ' (B GH W FH:¢
GILPSRUWDQWY DPpQDJHPHQWY GH OfLQIUDVWUXFWXUH VHURQW

WDLQHY VRQW GpMj LQWpJUpHY GDQV OH SODQ VHFWRULHO GHV W
tion.

6XLWH DX PDQGDW FRQFUHW GH O 12)FKPR DW&pdries cantdnOdandddidadrey H G
GX SURFHVVXYV 352'(6 LO VHUD SUREDEOHPHQW QpFHVVDLUH GfpO
actuel.
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S-Bahn Bern 2040 Einleitung

1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

Die S-Bahn Bern hat seit Einfilhrung im Jahr 2005 ein rasantes Wachstum erfahren. Vor rund 10 Jahren
wurde die Planung zur 2. Teilergdnzung der S-Bahn Bern vorgenommen und das Zielkonzept im Ange-

botshorizont 2025 definiert. Im Fokus dieser Angebotsverbesserungen standen dabei die folgenden An-
gebotsgrundsatze:

X 30-Min.-Takt und 15-Min.-Takt im inneren Perimeter

x  Durchbindungen im Knoten Bern

X Anschlisse am Endbahnhof

Die Umsetzung dieser Planung hat begonnen und wird in den nachsten Jahren schrittweise weiter voran-
getrieben (siehe 2.Teilergdnzung S-Bahn Bern, Standbericht Nr.2, 2020).

Gemass dem Gesamtverkehrsmodell des Kantons Bern (GVM BE) kann davon ausgegangen werden,
dass die Wachstumstendenz der letzten Jahre weiterhin anhalt. Die Personenkilometer im 6ffentlichen
Verkehr steigen nach dem Gesamtverkehrsmodell von 2016 bis 2040 um 56%. In verschiedenen strate-
gischen Instrumenten auf den Ebenen des Bundes, des Kantons aber auch der Regionen und der
Stadte/Gemeinden wird gefordert, dass der offentliche Verkehr einen Grossteil des prognostizierten
Wachstums tibernehmen soll. Im kantonalen Richtplan ist behdrdenverbindlich festgelegt, dass die lang-
fristige Angebotsplanung im 6ffentlichen Verkehr mit der Siedlungsentwicklung abzustimmen ist.

1.2 Projektziele

Vor diesem Hintergrund und im Hinblick auf die kommenden Ausbauschritte ist fiir die Weiterentwicklung
der S-Bahn Bern ein raumplanerisch und nachfragespezifisch abgestimmtes Konzept zu entwickeln. Un-
ter Berlicksichtigung von angebotsseitigen und betrieblichen, aber auch raumplanerischen Aspekten de-
finieren sich die Projektziele wie folgt:

x Festlegung von konzeptionellen Grundsatzen fir die Weiterentwicklung der S-Bahn Bern

x Schaffung einer Grundlage flr den néachsten STEP-Ausbauschritt (Zeithorizont 2040)

x Abdeckung des angestrebten stark steigenden Modalsplitanteil der Bahn
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S-Bahn Bern 2040 Einleitung
Schlussbericht

1.3 Vorgehen und Organisation
1.3.1  Ubersicht Vorgehen

Das Vorgehen zum Projekt S-Bahn 2040 lasst sich in 3 Phasen unterteilen:

ANALYSE & PROGNOSE O SIEDLUNGSENTWICKLUNG

PHASE | Siedlungsentwicklungspotenziale Aufbereitung der Grundlagen zur
- b gsentwick gspotenzia -0 ere I AET L dlagen Z
RAUMLICHE e i 9
tebauliche Potenzialrs Siedlungsentwicklung
GRUNDLAGEN Korridorprofile + korridorbezogene Erschliessungs-
Nachfrage 2040 BRE
bis Q4 2019
KONZEPTIONELLE GRUNDSATZE
PHASE Il « Szenarienentwicklung zu
GRUNDSATZE Angebotsgrundséatzen
= Szenarienbeurteilung
= Festlegen von Grundsdtzen
bis 03 2020
ANGEBOTSKONZEPT S-BAHN BERN 2040
PHASE Il S » Karridor(ibergreifende Themen
KONZEPT ‘q » Angebotskonzept je Korridor
» Sensitivitaten (Starker Anstieg Modal-Split Bahn)
bis Q2 2021

KANTONALE EINGABE FUR STEP-PROZESS

Abbildung 1: Projektablauf

In der ersten Phase wurden die raumlichen Grundlagen und Nachfragezahlen aufbereitet. In der zweiten
Phase wurden konzeptionelle Grundsatze erstellt. In der dritten Phase wurden korridorspezifische Ange-
botskonzepte erstellt und die Erkenntnisse dokumentiert.
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1.3.2  Organisation

An der Planung zur S-Bahn Bern 2040 waren verschiedene Stellen beteiligt:

x Das Projekt der S-Bahn Bern wird von einem Kernteam erarbeitet (AOV, AGR, BLS, RBS). Das AOV
als Besteller des Regionalverkehrs des Kantons Bern leitete das Projekt. Die raumlichen und verkehrli-
chen Anliegen des Kantons sowie die Angebotsplanung der Bahnen sind im Kernteam vertreten.

X In der Projektbegleitung sind alle zusatzlich durch das Projekt betroffenen Bahnunternehmen (SBB |,
BLS I, SBB P) sowie die betroffenen Nachbarkantone und Regionen des Kantons Bern vertreten. Die
Projektbegleitung wurde regelmassig informiert und machte Inputs zuhanden des Kernteams. Das BAV
verzichtete aus Ressourcengriinden auf eine Mitarbeit im Projektteam, resp. POL, wurde aber regel-
massig Uber den Stand informiert.

x Die Programmoberleitung (POL), welche die beteiligten Amter und die Transportunternehmungen um-
fasst, genehmigte die wichtigsten Meilensteine und legte die strategische Ausrichtung fest.

1.4 Perimeter

Der Untersuchungsraum umfasst den Perimeter der S-Bahn Bern. Dieser erstreckt sich tber weite Teile
des Kantons Bern und schliesst auch Teile der Nachbarkantone Freiburg, Neuenburg und Solothurn ein.
In diesem Perimeter sind neben den S-Bahnen auch die RE (resp. teilweise IR, siehe Tabelle 1) mit zu
planen. Falls sich aus raumplanerischen Uberlegungen eine Erweiterung des S-Bahn Perimeters auf-
drangen sollte, ist dies angebotsseitig zu prufen.

LANGENTHAL

GRENCHEN SOLOTHURN

BURGDORF

et TTIGE!

NEUCHATEL

LANGNAU I. E.

" KONOLFINGEN

SCHWARZEN-
BURG

STEFFISBURG

FRIBOURG

Abbildung 2: Perimeter S-Bahn Bern
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S-Bahn Bern 2040

Analysen und Prognosen zum Bahnregionalverkehr

2 Analysen und Prognosen zum Bahnregionalverkehr

2.1 Bestehendes S -Bahn und RE -Angebot

Im Perimeter der S-Bahn Bern tberlagern sich S-Bahn-Linien, Regio-Linien, RegioExpress-Linien sowie
auf einzelnen Korridoren zusatzlich auch noch Linien des Fernverkehrs. Der Netzplan der S-Bahn und
die Angebotsmerkmale der Linien sind in der folgenden Abbildung und Tabelle dargestelit.
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Abbildung 3: Liniennetz S-Bahn Bern,
gultig ab 15.12.2019 (Quelle: S-bahn-bern.ch)
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S-Bahn Bern 2040 Analysen und Prognosen zum Bahnregionalverkehr

Linie Linienverlauf Takt Takt HVZ |Anmerkung Takt Betreiber

Tabelle 1: Linienprofile (Stand: Fahrplan 2021)

Die folgende Abbildung 4 zeigt die Anzahl gefahrener Kurse pro Richtung in der HVZ fur die einzelnen
Bahnprodukte. Die héchste Angebotsdichte ist erwartungsgeméass im Raum um die Stadt Bern zu ver-
zeichnen: Einerseits sind dies Abschnitte, auf welchen sich die einzelnen S-Bahn-Linien tberlagern. An-
dererseits bestehen im inneren Perimeter Taktverdichtungen. Korridore mit vergleichsweise hoher S-
Bahn-Angebotsdichte sind Richtung Thun (Gurbetal), Worb, Unterzollikofen und Solothurn. Auf den Kor-
ridoren Richtung Thun (Aaretal) und Freiburg tberlagert sich die S-Bahn mit dem Fernverkehrsangebot.
In Richtung Neuenburg, Biel, Burgdorf, Langnau, Thun (Aaretal) und Freiburg bestehen beschleunigte
Produkte (RE/IR).
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Schlussbericht

LEGENDE
Anzahl Kurse pro Stunde und Richtung (HVZ)

Kanton Bem

Analyse: Anzahl Kurse
Fahrplan 2019

Obersichtsplan 1: 200°000
28 wuz2022 e
53351 byt o 357 3153

Abbildung 4: Darstellung der in der Hauptverkehrszeit (HVZ) gefahrenen Kurse pro Richtung im Perimeter, Fahrplan 2019
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2.2 Funktionen und Verkntpfungspunkte

Die S-Bahn nimmt verschiedene Funktionen wahr. Zum einen dient sie der Grunderschliessung in [&ndli-
chen Raumen, zum anderen zur Bereitstellung von notwendigen Beférderungskapazitaten im urbanen
Raum (insbesondere Stadt Bern). Die Abbildung 5 zeigt Verknipfungspunkte im S-Bahn Perimeter so-
wohl hinsichtlich der Produkte als auch hinsichtlich der Bedeutung. Die Analyse verdeutlicht die Funktion
der S-Bahn als Riickgrat des OV-Systems. Ein Grossteil aller S-Bahn-Haltestellen {ibernimmt eine Funk-
tion als Verknipfungspunkt zu Regional-, Stadt- und Ortsbuslinien. Die wichtigsten VerknlUpfungspunkte
stellen erwartungsgemass die kantonalen Zentren und z.T. die Regionalzentren dar. Daneben zeigt sich
aber auch die bereits heute zentrale Bedeutung der Vorortshalte von Bern (Wankdorf, Ostermundigen,

Koniz, Europaplatz) sowie von weiteren kantonalen Zentren als wichtige Umsteigeorte auf das stadtische

OV-Netz.

4 LEGENDE
& Seloihim Verknipfungspunkte im Perimeter S-Bahn Bern
B

Grasse OV-Drehscheiben
—

mit Fernverkehrshalt

oY Regionale OV-Brehscheiben
L . mit Fernverkehrshalt
—o——  Anschlusspunkts Regional-fStacinetz
Weitere Bahnhaltestellen

—o—
ohne Verkniipfungsfunktion

ot )

Bedeutung der Verkniipfungspunkte

Anzahl der Abfahrten Tram/Bus in der HVZ

(7 bis & Uhr, werktags, gemass Fahrplan 2018)
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Abbildung 5: Analyse der Verkniipfungspunkte im OV-System mit Angabe der Bedeutung auf Basis der Abfahrten® von Bus- und Tramlinien

* Vereinfachend wurden zur Quantifizierung der Bedeutung der Verkniipfungspunkte die Anzahl Abfahrten von Tram- und Buslinien im Umfeld
der Bahnhaltestellen analysiert. Die spezifische Fahrplanlage (insbesondere mit den heutigen Anschliissen) wurde dabei nicht berticksichtigt.
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2.3 Reisezeiten und Konkurrenzfahigkeit

Ein zentraler Aspekt der Attraktivitat eines Angebots stellt die Reisezeit dar. In Abbildung 6 sind die OV-
Reisezeiten zu den nachsten kantonalen Zentren sowie die Wasserscheide zwischen den Zentren im Pe-
rimeter der S-Bahn Bern dargestellt. Es zeigt sich, dass aus einem Grossteil der S-Bahn-Haltestellen das
nachste grosse Zentrum innerhalb von 20 Min. erreichbar ist.

LEGENDE
Fahrzeiten der S-Bahnen ausgehend von den Zentren

D Erreichbar innerhalb von 15 Minuten
o s W 1S

Erreichbar innerhalb von 30 Minuten
oW B W,

e Etretichbar innerhalb von 45 Minuten

s Erreichbar in (ber 45 Minuten

Erreichbar mit Umstieg

Bahnhof ist per IC/ IR/ RE vom Bahnhof
Bern erreichbar (Fahrzeit gem.
Farbschema)

Grenzen des Einzugsbereichs der
Zentren

Neuchétel

Kanton Bem

Analyse: Reisezeiten von Bern und
Zentren
Fahrplan 2019

metron

Abbildung 6: Analyse der Reisezeiten zu den kantonalen Zentren im Perimeter der S-Bahn Bern

Um die Konkurrenzfahigkeit des OV gegenuiber dem MIV zu analysieren, wurden die Reisezeiten des OV
und des MIV von den Bahnhalten im Perimeter S-Bahn Bern gegentibergestellt. Dabei wurden einerseits
die Reisezeiten zum Bahnhof Bern und nach Wankdorf analysiert. Die Ergebnisse des Fahrzeitenver-
gleichs fiir den Bahnhof Bern sind in Abbildung 7 ersichtlich. Es zeigt sich, dass die Bahn in Bezug auf
die Fahrzeiten von Bahnhof zu Bahnhof durchaus konkurrenzfahig zum MIV sein kann. Dies betrifft

x direkte, radiale Verbindungen, insbesondere solche, die auf das Zentrum von Bern ausgerichtet sind

x Haltestellen, welche Uber beschleunigte Produkte (RE, IR) und Fernverkehr verfiigen

Bei Verbindungen, welche mit einem Umstieg verbunden sind (z.B. Haltestellen auf tangentialen Bahnli-
nien) oder einen guten Autobahnanschluss haben, nimmt die Konkurrenzfahigkeit des OV in Bezug zur
Fahrzeit tendenziell ab.
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LEGENDE
Vergleich der OV- und MIV-Reisezeiten von den Bahnhalten
Bern Bahnhof

— OV deutlich schneller
{= 10 Minuten schneller als MIV)

—e—— OV schneller
15 bis  Minuten schneller als MIV)

—e— OV und MIV etwa gleich schnell
(+/- 5 Minuten)

— MIV schneller
(5 bis @ Minuten schneller als OV)

—— MIV deutlich schneller
(= 10 Minuten schneller als OV)

Kanten Bern

Analyse: Konkurrenzfahigkeit OV
von/ nach Bern Bahnhof

Abbildung 7: Analyse der Konkurrenzféhigkeit des OV (Beispiel von/nach Bern Bahnhof, Stand 2019)

2.4 Vorgesehene Ausbauschritte 2.TE'S -Bahn/ AS 2035

Mit der 2. Teilergdnzung hat der Kanton Bern ein Konzept fir den Horizont des STEP Ausbauschritts
2025 erarbeitet. Das Ziel war der 15-Min.-Takt im inneren S-Bahn-Perimeter von Bern. Das Zielkonzept
der 2.Teilerganzung (2.TE) wird mit dem AS2035 vollstandig umgesetzt sein. Die bestehenden Ange-
botsgrundsatze der S-Bahn Bern (30-Min.-Takt je Linie, Durchbindungen im Knoten Bern und Anschluss
am Endbahnhof) wurden mit der 2.TE um den 15-Min.-Takt im Kernperimeter der S-Bahn Bern erganzt.

Neben den Angebotsausbauten und Infrastrukturmassnahmen umfasste die 2. TE auch die Beschaffung
von neuen Zugskompositionen, welche eine Erh6hung der Kapazitat und Vereinheitlichung der Flotten
mit sich bringen. Im Unterschied zu den Infrastrukturmassnahmen, welche teilweise erst 2035 realisier-
bar sind, erfolgt der Einsatz des neuen Rollmaterials bereits ab 2021.

Mit dem Ausbauschritt 2035 werden die erwarteten mittelfristigen Uberlasten im Schienenverkehr beho-
ben. Ein neues Angebotskonzept wurde dort erarbeitet, wo aufgrund der erwarteten Nachfrage ein Ange-
botsausbau notwendig wurde. Der neu halbstiindliche Fernverkehr zwischen Bern und Interlaken sowie
Bern und Brig erhoht die Kapazitat auf dem Abschnitt zwischen Bern und Thun. Bei der S-Bahn werden
die neuen Haltestellen Kleinwabern und Thun Nord realisiert und das Angebot auf verschiedenen Ab-
schnitten verdichtet (S4, S44, S6, S7, S8/S9 sowie auf dem Abschnitt Flamatt — Minsingen).
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Voraussetzung fur diese Angebotsschritte sind grossere Ausbauten der Bahninfrastruktur (Streckenaus-
bauten, (Aus-) Bauten von Haltestellen und Bahnhofen, sowie Massnahmen fiir betriebliche Verbesse-
rungen). Schlusselprojekte sind:
x Entflechtung Wylerfeld
x Bahnhof Bern
(Verlangerungen Perrons 5 und 6, Anpassungen westl. Gleisfeld, Ausbau Publikumsanlagen)
x Entflechtung Holligen (Leistungssteigerung Bern West)
X Neubau RBS Bahnhof Bern
x Entflechtungen Wankdorf Stid und Gimligen Sud

2.5 Nachfrageentwicklung

Die Nachfrageprognose 2040 stellt die Basis fir die korridorweise Abschatzung der notwendigen Kapazi-
tat dar. Das angestrebte Angebot je Korridor richtet sich nach den konzeptionellen Grundsatzen. Die
Nachfrageprognose zum langfristigen Horizont wurde zur Priifung der Aufwéartskompatibilitat (langfristig
oder falls der Bahnanteil am Modalsplit starker steigen sollte als im GVM berechnet) verwendet.

25.1 Nachfrageentwicklung 2040

Fur die Nachfrageprognose 2040 werden zwei Herleitungen verwendet, die eine Bandbreite der erwarte-
ten Entwicklung definieren: Zum einen ist dies die Prognose aus dem Gesamtverkehrsmodell (GVM BE)
2040 und zum anderen das erwartete Wachstum aus Sicht der Eisenbahnverkehrsunternehmen. Das
GVM BE beruht auf dem erwarteten Bevoélkerungswachstum und berlcksichtigt alle Verkehrstrager. Die
Nachfrageprognosen der Eisenbahnverkehrsunternehmen beruhen auf erwarteten Wachstumsraten, Er-
fahrungen der Unternehmen und beriicksichtigen Angebotsausbauten (iiber Nachfrageelastizitaten).

Das Gesamtverkehrsmodell des Kantons Bern geht bis 2040 von einem Wachstum des durchschnittli-
chen Werktagverkehrs (DWV) bei der S-Bahn an der Stadtgrenze von 77% aus. Dies entspricht einer
durchschnittlichen jahrlichen Zunahme von 2.4 Prozent von 2016 bis 2040. Die Bahnen gehen tendenzi-
ell von einem etwas geringeren Wachstum aus, da sie das Nachfragewachstum der letzten Jahre mitein-
beziehen, welches geringer war. Eine geringes Nachfragewachstum in den n&chsten Jahren aufgrund
von Coronaeffekten wurde nicht berlicksichtigt. Die Annahme ist, dass die Nachfrageniveaus (ev. auch
langfristig) einfach einige Jahre verzégert erreicht werden.

Das starke Wachstum des DWV im GVM erfolgt aufgrund von regionenspezifischen Prognosen zum Be-
volkerungs- und Arbeitsplatzwachstum sowie dem Anstieg des OV Anteils am Modalsplit (Anzahl Wege)
von 17 auf 21 Prozentpunkten. Das prognostizierte Wachstum bis 2040 je Korridor ist in Tabelle 2 darge-
stellt. Es ist zu beachten, dass das GVM BE keine Kapazitatsbeschrankungen im OV kennt und folglich
bei Uberlasten keine Umlagerungseffekte auf andere Routen oder Verkehrsmittel einbezieht.

2.5.2 Lang fristiger Horizont

Im langfristigen Horizont wird eine Verdoppelung der Nachfrage an der Stadtgrenze angenommen. Die
Korridore wachsen bis 2040 unterschiedlich stark. Fir die langfristige Prognose je Korridor wird ange-
nommen, dass das Wachstum bis zur langfristigen Verdoppelung an der Stadtgrenze proportional zum
Wachstum bis 2040 ist. Das starkste Wachstum im langfristigen Horizont betragt auf dem Korridor Bern —
Freiburg 134% gegeniber 2016 (siehe Tabelle 2).
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Korridor DWV 2016 BLS/RBS 2040 GVM BE 2040  GVM BE langfristig
Bern — Freiburg 17'500 +57% +103% +134%
Bern — Thun 18'000 +58% +85% +111%
Bern — Langnau i.E. 10900 +29% +72% +93%
Bern — Belp — Thun 12'800 +45% +98% +127%
Bern — Biel 25'700 +44% +79% +103%
Bern — Burgdorf 14'500 +86% +64% +84%
Bern — Neuenburg 14'600 +31% +88% +115%
Bern — Schwarzenburg 6'100 +84% +71% +92%
Bern — Worb 17'800 +62% +38% +49%
Bern — Solothurn 21'300 +72% +77% +101%
Bern — Unterzollikofen 4'200 +17% +48% +62%
Entwicklung Uber alle Korridore +77% +100%

Tabelle 2: Prognose Nachfragewachstum je Korridor an der Stadtgrenze: BLS/RBS und GVM BE 2040,
sowie GVM BE langfristig (S-Bahn und RE/IR)

19/95



S-Bahn Bern 2040 Ziele und Rahmenbedingungen

3 Ziele und Rahmenbedingungen
3.1 Zielsystem

Die Abstimmung der Bahnangebotsplanung auf die Raumentwicklungsziele ist eine klare Vorgabe an die
Planung der S-Bahn. Aufgrund des kantonalen Richtplans, der kantonalen Gesamtmobilitdtsstrategie
und regionaler Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzepte schélen sich folgende Oberziele heraus:

x Verkehrs- und Siedlungsentwicklung aufeinander abstimmen

x Erreichbarkeit und Standortgunst starken

X Nachhaltige Infrastrukturentwicklung und effizienter Mitteleinsatz

Aus diesen Oberzielen lasst sich folgendes Zielsystem fiir die S-Bahn 2040 ableiten:

Ziel
Verkehrs - und Siedlungsent- Attraktivitdt des Bahn-Angebots in den dicht besiedelten Gebieten steigern
wicklung aufeinander - .
abstimmen Starkung der Zentrumsfunktionen

Bahn als Katalysator in Schwerpunkten der Siedlungsentwicklung
Erreichbarkeit und Schnelle Verbindung zwischen Agglomerationen und Zentren sichern

Standortgunst starken Attraktive Mobilitatsketten schaffen

Autonome Mobilitéat von Menschen mit Behinderungen sicherstellen

Qualitativ gute Basiserschliessung im landlichen Raum gewahrleisten

Nachhaltige Infra strukturent- Minimierung der Investitions- und Folgekosten

wicklung und effizienter

Mitteleinsatz Minimierung der Betriebskosten

Abschdpfung hoher Fahrgastpotenziale (und damit potenzieller Einnahmen)

OV-Anteil am Gesamtverkehr zu Lasten des MIV steigern

Schutz von Mensch und Umwelt vor negativen Einwirkungen

Tabelle 3: Zielsystem

3.2 Rahmenbedingungen

Das vorliegende Projekt S-Bahn 2040 baut grundséatzlich auf der vorhandenen Schieneninfrastruktur auf.
Die Streckenkapazitat wird mit vereinfachten Korridorbetrachtungen gepruft. Dabei werden die Takte und
die Fahrzeitdifferenzen grob geprift.

Als weitere Rahmenbedingung muss die notwendige Kapazitat gemass der erwarteten Nachfrage 2040
zur Verfigung gestellt werden. Zudem ist die S-Bahnplanung mit der Raumentwicklung abzustimmen.
Diese angestrebte Abstimmung von Siedlung und Verkehr ist anspruchsvoll, da nicht offensichtlich ist,
was die Abstimmung mit der Siedlungsentwicklung fir die S-Bahnplanung bedeutet. Im nachfolgenden
Kapitel wird auf die raumplanerischen Grundlagen sowie bestehende Instrumente und Vorgaben auf un-
terschiedlichen Ebenen eingegangen.
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4 Raumplanerische Abstimmung

4.1 Einleitung

Zu Projektbeginn war vorgesehen zur Abstimmung zwischen Bahnangebot und Raumentwicklung korri-
dorspezifische Zielbilder mit wiinschenswerten Erschliessungsprioritaten festzulegen. Es hat sich aller-
dings gezeigt, dass ein solcher Ansatz im Rahmen dieses Projektes nicht zielfihrend ist. Die verschiede-
nen Grundlagen der beteiligten Kantone und der weiteren Planungsebenen sind zu heterogen, als dass
sie sich auf eine perimeteribergreifende Darstellung reduzieren lassen. Die Abstimmung ist vielmehr ein
Prozess, welcher innerhalb der einzelnen Korridore vorzunehmen und fachibergreifend zu diskutieren
ist. Deshalb wurden fir diese korridorweise Abstimmung die relevanten und politisch abgestimmten
Grundlagen aufbereitet:

x Bestehende Siedlungsstruktur

X Raumtypen und Zentren

X Kantonale und Regionale Vorgaben fir die Siedlungsentwicklung

In den folgenden Kapiteln wird auf diese Grundlagen eingegangen.

4.2 Bestehende Siedlungsstruktur

Der Perimeter der S-Bahn weist eine polyzentrische Struktur auf. Neben Bern gibt es verschiedene Zen-
tren, welche rdumlich relativ nah zueinander liegen. Es bestehen Entwicklungsachsen (wie das Aare-
oder Gurbetal), welche durch die S-Bahn erschlossen sind. Allerdings weisen diese Entwicklungsachsen
weitgehend voneinander getrennte Siedlungskorper auf und sind keine ausgepréagten Entwicklungsban-
der wie in anderen Raumen der Schweiz (z.B. Limmattal). Die grossten Nutzerdichten befinden sich in
den Zentren und im umliegenden urbanen Raum sowie entlang der S-Bahn-Korridore.

Abbildung 8: Bestehende Siedlungsstruktur, Raumnutzerdichte Einwohner und Arbeitsplatze pro ha (Plan auf Folgeseite)
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4.3 Raumtypen und Zentren
4.3.1  Grosse und Verteilung der Siedlungsflache

Mit der Anderung des Raumplanungsgesetzes (RPG) wurde die Rolle des kantonalen Richtplans im Be-
reich der Siedlungsentwicklung gestarkt. Der kantonale Richtplan sieht Massnahmen gegen die Zersie-
delung vor und ist das zentrale Steuerelement der Kantone um die raumwirksamen Téatigkeiten fur einen
Zeitraum von 20 bis 25 Jahren abzustimmen. Er stellt damit die Weichen fiir die mittel- und langfristig ge-
wiinschte kantonale raumliche Entwicklung. Der kantonale Richtplan stiitzt sich dabei auf das kantonale
Raumkonzept. Die Mehrheit der kantonalen Richtplane wurde an das revidierte RPG angepasst; so auch
diejenigen im Perimeter der S-Bahn Bern.

Die Kantone im S-Bahn-Perimeter (Bern, Freiburg, Neuenburg, Solothurn und Waadt) unterscheiden zu
diesem Zweck in ihren kantonalen Raumkonzepten zwischen unterschiedlichen Raumtypen und ordnen
ihre Gemeinden jeweils einem Raumtyp zu. Die konkrete Anzahl und Definition dieser Raumtypen vari-
iert je nach Kanton, grundsatzlich werden urbane, periurbane und landliche Raumtypen unterschieden.

Abbildung 9: Collage der kantonalen Raumkonzepte im Perimeter der S-Bahn Bern
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Pro Raumtyp definieren die Raumkonzepte eine unterschiedliche rdumliche Verteilung des erwarteten

Einwohner- und Arbeitsplatzwachstums. Die urbanen Gemeinden sollen dabei einen Grossteil des

Wachstums aufnehmen, um das erwartete Wachstum in Gebiete mit guter OV-Erschliessung zu lenken

und die Zentren als wirtschaftliche Entwicklungsmotoren zu starken:

x Der Kanton Bern beabsichtigt, das Siedlungsgebiet von rund 27'000 ha (2014) auf héchstens 28'400 ha
bis 2039 zu erweitern. Dieser Zuwachs von max. 1'400 ha Siedlungsgebiet soll zu 75% in den urbanen
5DXPW\SHQ ©XUEDQHQ .HUQJHELHWHQ? VRZLH ©$JJORPHUDWLRQ'
JHQ XQG QXU X LQ GHQ OIQGOLFKHQ 5DXPW\SHQ O]JHQWUXPVQ
gel- XQG %YHUJJHELHWH2® 'HU .DQWRQ VWUHEW HLQ %HY|ONHUXQJV

x Der Kanton Freiburg rechnet bis 2042 mit einem Bevolkerungswachstum auf 450'080 Personen (2017:
315'074). Der kantonale Richtplan weist 45% des erwarteten Bevdlkerungswachstums dem stadtischen
Gebiet innerhalb der Agglomerationsprogramme und 25% innerhalb der Regionalzentren zu, auf das
landliche Gebiet entfallen die restlichen 30%.

x Der Kanton Neuenburg erwartet bis 2040 rund 205'000 zusétzliche Einwohner und 105'000 zusétzliche
Beschatftigte bzw. einen Anstieg des Siedlungsgebiets um 227 ha. Die konkrete Verteilung erfolgte auf-
grund der kleinen Kantonsgrdsse in den Planungsregionen: Das grésste Wachstum soll in den urbanen
Gemeinden erfolgen, ist jedoch nicht nach Raumtyp quantifiziert.

x Der Kanton Solothurn geht bis 2035 von rund 33'000 zusatzlichen Einwohnern und bis 2030 von
14'900 zusétzlichen Beschéftigten aus, das jedoch innerhalb des bestehenden Siedlungsgebiets (d.h.
ohne Erweiterungen) aufgenommen werden kann. Die Verteilung des Wachstums erfolgt zu 58% im
urbanen Raum, zu 23% in den Agglomerationen und zu 19% im landlichen Raum.

X Im Jahr 2040 soll der Kanton Waadt rund 250'000 zusétzliche Einwohner und rund 55'000 zusétzliche
Beschatftigte aufweisen. Drei Viertel der Bevolkerung sollen in den kantonalen, regionalen und lokalen
Zentren wohnen.

Zu bericksichtigen ist, dass diese Wachstumswerte fiur die langfristige Entwicklung gelten. Flir den mit-
telfristigen Zeithorizont der kommunalen Ortsplanungen von 15 Jahren kommen insbesondere im landli-
chen Raum Uberdimensionierte Bauzonen vor, die das erwartete Einwohnerwachstum tbersteigen.
Diese Bauzonen sind in den nachsten Jahren durch die Gemeinden im Rahmen von Ortsplanungsrevisi-
onen zu reduzieren. Eine lokale Verortung und Grossenordnung der Riickzonungsflachen ist zum heuti-
gen Zeitpunkt noch nicht méglich, da die jeweiligen Rickzonungsstrategien noch erarbeitet bzw. in den
Ortsplanungsrevisionen Uberprift werden.

4.3.2  Qualitative Entwicklungsziele

Die kantonalen Raumkonzepte und Richtplane definieren fur die Raumtypen dartber hinaus spezifische

bzw. qualitative Entwicklungsziele. Im Sinne der Vereinheitlichung werden im Folgenden diejenigen aus

dem kantonalen Richtplan des Kantons Bern zusammengefasst wiedergegeben, die von den Grundsat-
zen her bzw. vereinfachend mit denjenigen der restlichen kantonalen Richtplane tbereinstimmen:

X Stadte und urbane Kerngebiete der Agglomerationen a Is Entwicklungsmotoren starken  : Sie sind
die Schwerpunkte der Siedlungs- und Wirtschaftsentwicklung, an zentralen und gut durch den OV er-
schlossenen Lagen sind Entwicklungsmdaglichkeiten fur Wohnen und Wirtschaft zu nutzen.

x Agglomerationsgurtel und Entwicklungsachsen fokussiert verdichten: An zentralen und gut durch
den OV erschlossenen Lagen wird das Angebot fiir Wohnen und Arbeit erweitert (z.B. durch Innenent-
wicklung) oder neu geschaffen.

x In zentrumsnahen landlichen Gebiete n die Siedlung konzentrieren: Eine ausufernde Besiedlung
der Landschaft ist zu verhindern, indem die Entwicklung auf gut erschlossene Standorte gelenkt wird-
insbesondere in die Regionalzentren und Zentren der vierten Stufe.
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4.3.3 Zentralitatsstruktur

Den Raumtypen Uberlagert ist eine Zentralitatsstruktur: Dabei handelt es sich um Gemeinden, die fir das

Umland wichtige Versorgungsfunktionen anbieten und in ihrer weiteren Entwicklung zu stérken sind. Im
Perimeter der S-Bahn sind vier Zentralitdtsstufen zu unterscheiden:

x 1. Stufe, Zentrum von nationaler Bedeutung: Bern
x 2. Stufe, kantonale Zentren: Biel, Freiburg, Neuenburg, Solothurn, Thun

x 3. Stufe, regionale Zentren kantonaler Bedeutung: Burgdorf, Diidingen, Langnau i.E., Lyss,
Murten, Schwarzenburg

X 4. Stufe, regionale Zentren: Beispielsweise Aarberg, Belp, Messen, Minsingen, Worb, Laupen

Abbildung 10: Vereinheitlichte Darstellung der kantonalen Raumkonzepte und Zentralitatsstruktur
(Plan auf Folgeseite)
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4.3.4 Dichtevorgaben

Fir die Umsetzung der Entwicklungsziele geméss den kantonalen Raumkonzepten ordnen die Kantone
jedem Raumtyp einen Richtwert fir die Raumnutzerdichte in den Wohn-, Misch- und Kernzonen zu. Die-
ser Richtwert wird verwendet, um den Raumbedarf der zusétzlichen Raumnutzer bzw. den kiinftigen
Baulandbedarf fir Wohnnutzungen zu ermitteln und auch Nachverdichtungs-Zielvorgaben fur die beste-
henden Wohn-, Misch- und Kernzonen zu definieren. Die Richtwerte fallen je nach Kanton unterschied-
lich aus, stlitzen sich aber stets auf den Medianwerten gemass der technischen Richtlinie Bauzonen des
Bundes.

Raumtyp Gemeinden massgebende Richtwert
(Auswahl) Bevdlkerungs - Raumnutzerdichte
entwicklung
Zentrum 1. und 2. Stufe Bern, Biel und Thun. +12% 158 RN/ha
Urbane Kerngebiete der Bolligen, Spiez, +11% 85 RN/ha
Agglomerationen Steffisburg, Kéniz
Zentren 3. Stufe ausserhalb des urbanen Belp, Worb, + 10% 57 RN/ha

Kerngebiets und Zentren 4. Stufe in Ag- Schwarzenburg,
glomerationsgurtel und Entwicklungsach- Minsigen, Lengnau, Lyss

sen

Agglomerationsgurtel und Entwicklungs- Adelboden, Lauterbrunnen, + 8% 53 RN/ha

achsen sowie regionale Tourismuszen-  Oberbipp, Lyssach

tren

Zentrumsnahe landliche Gebiete Lauperswil, Aarwangen, + 4% 39 RN/ha
Iffwil

Hugel- und Berggebiete Orvin, Guggisberg +2% 34 RN/ha

Tabelle 4: Bevolkerungsentwicklung Raumnutzerdichten pro Raumtyp
gemass Richtplan des Kantons Bern

4.3.5 Regionale Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzepte RGSK
und Agglomerationsprogramme

Im Kanton Bern kommt den Regionen in der Raumplanung eine besondere Bedeutung zu: Mit den regio-
nalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzepten (RGSK) stimmen sie die mittel- und langfristige Ver-
kehrs- und Siedlungsentwicklung ab und konkretisieren den kantonalen Richtplan auf regionaler Stufe.
Die RGSK umfassen Massnahmen fir die Siedlungsentwicklung nach Innen (u.a. Wohn- und Arbeits-
schwerpunkte, Verdichtungs- und Umstrukturierungsgebiete) sowie in den Verkehrsbereichen OV, MIV
und Langsamverkehr. Diese Massnahmen sind im Kapitel 4.4 naher ausgefuhrt.

Die erste Generation der RGSK wurde in den Jahren 2009 bis 2012 erarbeitet und von 2014 bis 2016 zur
zweiten Generation weiterentwickelt. Aufbauend auf den RGSK 2021 wurden dieses Jahr beim Bund die
kantonalen Agglomerationsprogramme eingegeben.

Die Inhalte konkretisieren die Aussagen zu Raumtypen sowie Zentrenstrukturen aus den kantonalen

Raumkonzepten und enthalten konkrete Forderungen an die Verkehrsinfrastruktur und -angebote. Bei

allen regionalen Zukunftsbildern stellt die S-Bahn das Rickgrat des 6ffentlichen Verkehrs und der Sied-

lungsentwicklung dar. Zu nennen ist hierbei die Forderung zur Weiterentwicklung der City-Schiene:

x Durchbindung aller S-Bahn-Linien zwischen Bern Europaplatz und Wankdorf

x Ausbau der S-Bahn-Haltestellen Bern Europaplatz, Wankdorf, Ostermundigen und Briinnen zu multi-
modalen Drehscheiben

x Prifung Halt von RE-Ziligen an den Bahnhéfen Wankdorf und Europaplatz

x Prifung einer Erweiterung der City-Schiene nach Ostermundigen und einer zweiten City-Schiene in
Nord-Sud-Richtung (mdgliche Aste Zollikofen- Bern und Koniz — Bern)
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Abbildung 11: Collage der Zukunftsbilder aus RGSK und Agglomerationsprogrammen
(Stand 2020)

4.4 Kantonale und r egionale Vorgaben

Im Plan auf der nachsten Seite werden die relevanten Inhalte aus den kantonalen Richtplanen und
RGSK dargestellt. Wo mdglich und sinnvoll wurden die Inhalte der Kantone vereinheitlicht.

Abbildung 12: Zusammenzug der relevantesten
Inhalte aus den kantonalen Richtplanen und RGSK
(Plan auf Folgeseite)
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S-Bahn Bern 2040 Anhang 2: Erlauterung zu kantonalen und regionalen
Vorgaben

Anhang 2: Erlauterung zu kantonalen und regionalen Vorgaben
Prioritare Siedlungsentwicklung Wohnen

In seiner Siedlungsstrategie bekennt sich der Kanton Bern zum Grundsatz «Innenentwicklung vor Aus-
VHQHQWZLFNOXQJ2% 'LH 6LHGOXQJVHQWZLFNOXQJ VROO LQ HUVWH
konzentriert an ausgesuchten Standorten sowie an gut durch den 6ffentlichen Verkehr erschlossenen

Lagen. Siedlungserweiterungen bzw. die Einzonung von neuem Bauland ist langfristig nur in Gebieten
vorgesehen, die ebenfalls eine gute OV-Erschliessung aufweisen.

Kantonale Wohnschwerpunkte

Die regionalen Wohnschwerpunkte der RGSK wurden vom Kanton ausgewertet und im Falle von kanto-
naler Bedeutung in den Richtplan als prioritare Siedlungsentwicklung Wohnen von kantonaler Bedeutung
aufgenommen.

Regionale Wohnschwerpunkte

Bei den regionalen Wohnschwerpunkten handelt es sich um besonders geeignete Wohngebiete, welche
bereits als Bauzone ausgeschieden sind und die aufgrund ihrer zentralen Lage und der guten OV- Er-
schliessung (Minimum EGK D) und LV-Erschliessung vorrangig der vorgesehenen Wohnnutzung zuge-
fuhrt werden sollen. Sie weisen eine Mindestgrosse von 1 ha und liegen in der Regel in Gebieten mit
Zentrumfunktionen, respektive an zentralen Lagen in den Agglomerationen und auf den Entwicklungs-
achsen. Sie verfugen grundsatzlich tber eine hohe Dichte und setzen die Siedlungsentwicklung nach
innen wirksam und mit einer Uberdurchschnittlichen Siedlungsqualitat um.

Umstrukturierungsgebiete

Bei den Umstrukturierungsgebieten handelt es sich um unternutzte oder ungenutzte, bereits bebaute
Areale (z.B. Industrie-, Bahn- oder Militdrbrachen), die flir neue Nutzungen (i.d.R. Wohnen) verflgbar
gemacht werden sollen. Sie verfiigen (iber eine gute OV-Erschliessung und sollen zukiinftig verstarkt der
Wohnnutzung zugefiihrt werden.

Verdichtungsgebiete

Verdichtungsgebiete sind analog zu den Umstrukturierungsgebiete unternutzte oder ungenutzte, bereits
bebaute Areale. Sie weisen i.d.R. Potential flr zuséatzliche Wohn- und Arbeitsmdglichkeiten durch Nach-
verdichtung auf.

Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen

Bei den Vorranggebieten fur die regionale Siedlungserweiterung Wohnen handelt es sich um potenzielle
Wohnschwerpunkte, welche in Bezug auf die Lage und Erschliessung ahnlich gute Eignungen aufweisen
wie die Wohnschwerpunkt, aber noch nicht als Bauzone ausgeschieden sind. Mit der Bezeichnung von
Vorranggebieten fiur die regionale Siedlungserweiterung werden die Standortgemeinden angehalten, bei
allfélligem Einzonungsbedarf und -willen, diese Standorte prioritar zu férdern, indem sie auf der politi-
schen und planerischen Ebene Einfluss nehmen.
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